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Tavolitteet ja toteuttaminen




Tavoitteet ja toteuttaminen

Taman logistiikkaselvityksen tavoitteena on tehda nakyvaksi alueen elinkeinorakenne, sen
kehitysnakymat seka yrityksiin, yrityskeskittymiin ja teollisuusalueisiin liittyvat hankinnan ja
lopputuotteiden kuljetustarpeet. Tavoitteena on luoda konkreettinen kokonaiskuva alueen
logistiikasta ja elinkeinoelamasta seka toimintaympariston tekijoista ja hahmottaa kehittamistarpeet
ja kehityksen mahdollistajat.

Logistiikkaselvityksen toteuttamisen rahoitti Kehitysyhtio SavoGrow Oy. Selvitystyon ohjausryhmaan
kuuluivat Pekka Horttanainen (ohjausryhman puheenjohtaja), Olli Kokander, liro Lyytinen, Aarno
Niskanen, Aila Riikonen, Olli Tiainen ja Sari Tulila Kehitysyhtio SavoGrow Oy:sta seka Timo
Kortelainen Suonenjoen kaupungista.

Selvityksen toteutti Sitowise Oy:n tyoryhma, johon kuuluivat llkka Salanne (projektipaallikko),
Johannes Haikonen, Ville Teivastenaho ja Marko Tikkanen.

Selvitys toteutettiin lokakuun 2021 ja maaliskuun 2022 valisena aikana.



Elinkeinoelama




Tuotanto- ja teollisuuslaitosten sijainti

Tuotanto- ja teollisuuslaitosten sijaintitiedot perustuvat
Tilastokeskuksen yritysrekisterin toimipaikka-aineistoon.

Aineiston kattavuus: yli 10 hengen tuotannon ja
teollisuuden toimipaikat, joista sijaintitieto on
kaytettavissa tilastovuodelta 2019.

Tarkastelualue: Suonenjoki, Rautalampi, Tervo, Vesanto,
Pielavesi ja Keitele. Eniten teollisuusyrityksia sijaitsee
Suonenjoella, Keiteleellad ja Rautalammilla.

Viereinen kartta on rajattu niin, ettei ndkyvan alueen
ulkopuolelle jaa toimipaikkoja kuntarajoista huolimatta.

Taustakartta: Maanmittauslaitos
Tuotanto- ja teollisuuslaitokset: Tilastokeskus




TyOpaikkojen maara SavoGrown alueella

Seuraavilla dioilla on esitetty tyopaikkojen (tyossakayvien) maaria SavoGrown alueen kunnissa ja
vertailtu niita toimialoittain.

Aineistona on kaytetty Tilastokeskuksen tilastotietokantaa alueella tyossakayvista (tyopaikat)
tilastovuodelta 2019. Ty6paikat on kategorisoitu alueen ja toimialan (TOL 2008) mukaan.

Kuvaajissa on esitetty toimialat jotka tyollistavat vahintaan 20 henkiloa.




Tyopaikkojen maara Suonenjoella

Lahde: Tilastokeskus 2019




Tyopaikkojen maara Rautalammilla

Lahde: Tilastokeskus 2019




Tyopaikkojen maara Tervossa

Lahde: Tilastokeskus 2019




Tyopaikkojen maara Vesannolla

Lahde: Tilastokeskus 2019




Tyopaikkojen maara Pielavedella

Lahde: Tilastokeskus 2019




Tyopaikkojen maara Keiteleella

Lahde: Tilastokeskus 2019




Kuntien tyopaikkamaarien vertailu

Eniten
tyopaikkoja on
Suonenjoella
ja Pielavedella.

Lahde: Tilastokeskus 2019




Tyopaikkojen maarien vertailua kunnittain ja toimialoittain

Teollisuutta on seka absoluuttisesti etta suhteellisesti selvasti eniten Keiteleella ja Suonenjoella. Seuraavaksi
suurimmat osuudet ovat Rautalammilla ja Pielavedella. Maa- ja metsataloutta on absoluuttisesti eniten Pielavedella.
Sen suhteellinen osuus on suuri myos Vesannolla, Tervossa ja Rautalammilla.

Lahde: Tilastokeskus 2019




TyOopaikkojen maara SavoGrown alueen kunnissa
________

Terveys- ja sosiaalipalvelut 1524
Teollisuus 12 14 302 112 96 499 1035
Maatalous, metsatalous ja kalatalous 68 119 82 161 308 196 934
Tukku-Ja Vfahl'.c_ta_lskaup.pa; moottoriajoneuvojen 21 63 60 82 93 513 532
ja moottoripyorien korjaus

Koulutus 19 33 36 56 82 153 379
Rakentaminen 18 26 13 35 42 182 316
Kuljetus ja varastointi 26 15 88 30 47 79 285
Hallinto- ja tukipalvelutoiminta 11 25 16 38 48 97 235
Majoitus- ja ravitsemistoiminta 17 15 24 30 26 80 192
Jqu.me.n hallinto ja maanpuolustus; pakollinen 14 32 15 91 57 46 185
sosiaalivakuutus

Muu palvelutoiminta 10 16 18 25 32 49 150
Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta 10 10 4 11 20 82 137
Tuntematon 9 11 12 18 30 42 122
Kiinteistdalan toiminta 4 0 15 5 26 21 71
Taiteet, viihde ja virkistys 3 2 7 20 17 18 67
Rahoitus- ja vakuutustoiminta 7 8 4 8 12 11 50

Kotitalouksien toiminta tyonantajina;
kotitalouksien eriyttamaton toiminta tavaroiden 2 7 5 8 6 19 47
ja palvelujen tuottamiseksi omaan kayttoon

Vesihuolto, viemari- ja jatevesihuolto, jatehuolto

. R . 1 5 3 5 11 19 44

ja muu ympariston puhtaanapito

Informaatio ja viestinta 2 0 0 3 4 16 25 ) _
Kaivostoiminta ja louhinta 10 1 1 3 3 0 18 Lahde: Tilastokeskus 2013
Sahko-, kaasu- ja lampohuolto, ) 0 0 0 5 5 6

jaahdytysliiketoiminta




Tavaraliikenne




Tavaraliikenteen maarat

Tassa luvussa on esitetty raskaan liikenteen maarat maanteilla seka kuorma-autoilla ja junilla
kuljetettujen tavaroiden maarat tonneina.

Vuoden 2020 liikenne- ja kuljetusmaarat poikkesivat koronapandemiasta johtuen normaalista
vuodesta, eika liikenne- ja kuljetusmaaria ei siksi ole esitetty vuodelta 2020. Liikenne- ja
kuljetusmaarissa uusimpana vuotena on kaytetty vuotta 20109.

Globaaleja logistiikan toimintaympariston muutostekijoita, jotka vaikuttavat myos SavoGrown
alueen elinkeinoelamaan ja logistiikkaan on kuvattu erillisesti liitteessa 1.



Raskaan tieliikenteen maara vuonna 2019 13

Suonenjoen ja Rautalammin
alueiden maanteilla eniten
raskasta liikkennetta on valtatiella 9,
jolla raskaan liikenteen maara oli
vuonna 2019 keskimaarin 360—600
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kantatiella 69 raskaan liikenteen
maara oli 130-220 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja kantatiella 72
110 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Muista maanteista eniten raskasta
lilkennettd on maantiella 548,
jonka lilkennemaara oli
Suonenjoen keskustan
laheisyydessa 200-210 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Muilla maanteilla raskaan
liikenteen maara oli enintaan
muutamia kymmenia ajoneuvoja
vuorokaudessa.




Raskaan tieliikenteen maara vuonna 2019 23

Tervon ja Vesannon alueiden
maanteilla eniten raskasta
liikennetta on maantiella 551,
jolla raskaan lilkenteen maara
oli vuonna 2019 keskimaarin
90-120 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Muilla maanteilla raskaan
lilkenteen maara oli enintaan
muutamia kymmenia
ajoneuvoja vuorokaudessa.




Raskaan tieliikenteen maara vuonna 2019 33

Pielaveden ja Keiteleen alueiden
maanteilla eniten raskasta
lilkennetta on kantatiella 77, jolla
raskaan liikkenteen maara oli vuonna
2019 keskimaarin 150-260
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Maantiella 552 raskaan liikenteen
maara oli 70-110 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja maantiella 561
40-120 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Muilla maanteilla raskaan liikenteen
maara oli enintdaan muutamia
kymmenia ajoneuvoja
vuorokaudessa.




Raskaan tieliikenteen ennuste vuoteen 2040
Raskaan tieliikenteen ennustetaan kasvavan vuodesta 2019 vuoteen 2040

_1_.=E~ -R Baw Valtatielld 9 Hankasalmi—Suonenjoki-tieosuudella 19,6 %
R Hme Valtatielld 9 Suonenjoki—Vehmasmaki-tieosuudella 18,7 %
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A H Pohjois-Savon kantateilld 15,6 %

Baw  * Peravaunuttomat kuorma-autot ja linja-autot 17,0 %
MR Ajoneuvoyhdistelmét 14,3 %

Yl D
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Haw Pohjois-Savon seututeilla 12,3 %

aw * Perdvaunuttomat kuorma-autot ja linja-autot 16,1 %
MR * Ajoneuvoyhdistelmét 5,7 %

B e Pohjois-Savon yhdysteilld 8,3 %

A Fad ° Perdvaunuttomat kuorma-autot ja linja-autot 10,8 %
MR * Ajoneuvoyhdistelmat 1,6 %.

Raskaan liikenteen kasvukertoimet 2017-2040 ldhde Valtakunnalliset liikenne-ennusteet, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018



Tielilkenteen tavarankuljetusten maarat alueelle, alueen
sisalla ja alueelta

Tieliikenteen tavarankuljetusmaarat Suonenjoen,
Rautalammin, Tervon, Vesannon, Keiteleen ja Pielaveden
alueelle, alueen sisdlla ja alueelta selvitettiin Tilastokeskuksen
tielilkenteen kunnasta-kuntaan tavarankuljetustilastoista
(Suomen virallinen tilasto). Tilastot sisaltavat kuorma-autoilla
Suomen kuntien valilla kuljetetut tavaratonnit tavaralajeittain.

Tilastokeskuksen aineisto on ainoa Suomessa kaytossa oleva
tielilkenteen tavarakuljetusten Iahto- ja maarapaikka-aineisto.
Se perustuu otantatutkimukseen eika se siksi kata kaikki
kuljetuksia. Otoksena kerattyjen lahtotietojen kattavuutta
parannettiin kdayttamalla kuljetusmaarina vuosien 2015-2019
keskiarvoja. Tilastojen kuvaus on esitetty liitteessa 2.

Muista Suomen kunnista alueen kuntiin kuljetettiin
tiekuljetuksina keskimaarin noin 0,5 miljoonaa tonnia tavaraa
vuodessa. Maarasta alueelle kuljetettiin muutamia tuhansia
tonneja vuodessa suoraan Kokkolan satamasta.

Alueen kuntien sisaisia kuljetuksia oli keskimaarin noin 1,2
miljoonaa tonnia vuodessa. Maarassa on mukana seka alueen
sisaiset etta kunkin kunnan sisdiset kuljetukset.

Alueen kunnista muihin Suomen kuntiin kuljetettiin
keskimaarin noin 1,5 miljoonaa tonnia tavaraa vuodessa.
Maarasta keskimaarin noin 80 000 tonnia vuodessa
kuljetettiin suoraan HaminaKotkan, Hangon ja Pietarsaaren
satamiin.

Kokonaiskuljetusmaarat tavaralajeittain ja alueen sisaisten
kuljetusten osuudet esitetty seuraavalla dialla.




Tieliikenteen tavarankuljetusten kokonaismaarat ja M— -,
alueen sisaisten kuljetusten osuudet tavaralajeittain )

Sora, hiekka, kivet ja muut maa-ainekset, suola, lannoitemineraalit, kuona, tuhka, kasvuturve 849 186 73 %
Tukki- ja kuitupuu 728 501 42 %
Puru, hake 484 915 0%
Mekaanisen metsateollisuuden tuotteet, sahattu puutavara, paneelit, levytuotteet, taloelementit puusta yms. 228 581 1%
Energiapuu, polttopuu, kannot, risut, metsahake yms. 221 507 7%
Maa- ja metsatalouskoneet, muut koneet ja laitteet seka niiden osat 114 871 52 %
Raaka maito, raaka kala, villa, raa'at turkisnahat, yms. maa- ja kalataloustuotteet, 90 958 84 %
Erityyppiset tavarat, joita kuljetetaan samanaikaisesti 88 754 32%
Polttoturve 79 997 0%
Asfaltti, 6ljysora, bitumi 63 378 100 %
Liha, valmistettu kala, maito, voi ja muut helposti pilaantuvat elintarviketeollisuuden tuotteet 39724 20 %
Jalostetut eldinten ruoat ja rehut 36 740 0%
Raakateras, rautaharkot, metallilevyt, -tangot ja -putket yms. Puolivalmisteet 36 340 0%
Lannoitteet ja typpiyhdisteet 26 203 52 %
Nestemadiset polttoaineet ja voiteluaineet, kaasumaiset ja kiinteat 6ljytuotteet 20 150 0%
Kukat, taimet, siemenet, 6ljykasvien siemenet, kuitu- ja rehukasvit yms. Puutarhatuotteet 17 590 0%
Jauhot, sokeri, kahvi, valmistetut hedelmat ja vihannekset, muut ei helposti pilaantuvat elintarviketeollisuuden tuotteet, ruokadljyt 14 537 0%
Sokerijuurikas, perunat, juurekset, tuoreet vihannekset ja hedelmat 11 233 94 %
Viljat 8120 0%
Koksi, briketit, pelletit yms. kiinteat polttoaineet 7 975 0%
Kunnossapito, huoltoajo yms. Toiminnot 6394 100 %
Laakkeet, puhdistusaineet, maalit, rajahteet ja muut kemianteollisuuden tuotteet 6 025 0%
Tyhjat kontit, kuormalavat, rullakot, palautuspullot ja muut pakkausmateriaalit 1524 0%
Kodin- ja konttorikoneet, elektroniikka, sahkoélaitteet ja niiden osat 561 100 %
Betoni, tiilet, elementit, sementti, kalkki yms. Rakennusmateriaalit 549 0%
Autot, ajoneuvot, kulkuvalineet seka niiden osat 374 0%
Muut 19 tavaralajiluokkaa 0%




Tieliikenteen tavarankuljetusten maarat

=l

tavaralajeittain muista kunnista alueelle =

Kaikista tavaralajeista eniten muista kunnista
Suonenjoen, Rautalammin, Tervon, Vesannon,
Keiteleen ja Pielaveden alueelle kuljetettiin
tiekuljetuksina tukki- ja kuitupuuta, jota kuljetettiin
keskimaarin 131 000 tonnia vuodessa.

Soraa, hiekkaa, kivia ja muita maa-aineksia, suolaa,
lannoitemineraaleja, kuonaa, tuhkaa ja
kasvuturvetta alueen kuntiin kuljetettiin keskimaarin
110 000 tonnia vuodessa.

Mekaanisen metsateollisuuden tuotteita, sahattua
puutavaraa, paneeleita, levytuotteita, puisia
taloelementteja yms. alueen kuntiin kuljetettiin
keskimaarin 72 000 tonnia vuodessa.

Tieliikenteen tavarankuljetukset tavaralajeittain muista kunnista
Suonenjoelle, Rautalammille, Tervoon, Vesannolle, Keiteleelle ja Pielavedelle
tonnia vuodessa
(vuosien 2015-2019 keskiarvo)

Tukki- ja kuitupuu [ 131 330

Sora, hiekka, kivet ja muut maa-ainekset, suola,
lannoitemineraalit, kuona, tuhka, kasvuturve - 110 343

Mekaanisen metséateollisuuden tuotteet, sahattu puutavara,
paneelit, levytuotteet, taloelementit puusta yms. - 71892

Erityyppiset tavarat, joita kuljetetaan samanaikaisesti [l 48 206

Maa- ja metsatalouskoneet, muut koneet
ja laitteet seka niiden osat W 38275

Jalostetut elainten ruoat ja rehut . 27 626

Nestemaiset polttoaineet ja voiteluaineet,
kaasumaiset ja kiinteat oljytuotteet

Jauhot, sokeri, kahvi, valmistetut hedelmat ja vihannekset, muut
ei helposti pilaantuvat elintarviketeollisuuden tuotteet, ruokadljyt

B 20150
f| 14537
Lannoitteet ja typpiyhdisteet I 12 667

Energiapuu, polttopuu, kannot, risut, metsahake yms. | 7777

Raaka maito, raaka kala, villa, raa'at turkisnahat, I 7361
yms. maa- ja kalataloustuotteet
Kukat, taimet, siemenet, dljykasvien siemenet, I 6683
kuitu- ja rehukasvit yms. puutarhatuotteet
Liha, valmistettu kala, maito, voi ja muut helposti | 6 539
pilaantuvat elintarviketeollisuuden tuotteet
Raakateras, rautaharkot, metallilevyt, ‘ 2172
-tangot ja -putket yms. puolivalmisteet
Tyhjat kontit, kuormalavat, rullakot, ‘ 1524
palautuspullot ja muut pakkausmateriaalit
Sokerijuurikas, perunat, juurekset, 728
tuoreet vihannekset ja hedelmat
Betoni, tilet, elementit, sementti, 549

kalkki yms. rakennusmateriaalit

Kuljetusmaaratiedot lahde Tilastokeskus, tielikenteen tavarankuljetukset



Tieliikenteen tavarankuljetusten maarat
tavaralajeittain alueen sisalla

Kaikista tavaralajeista eniten Suonenjoen,
Rautalammin, Tervon, Vesannon, Keiteleen ja
Pielaveden alueen sisalla ja alueen kunnista
alueen kuntiin kuljetettiin tiekuljetuksina
soraa, hiekkaa, kivia ja muita maa-aineksia,
suolaa, lannoitemineraaleja, kuonaa, tuhkaa ja
kasvuturvetta, joita kuljetettiin keskimaarin
624 000 tonnia vuodessa.

Tukki- ja kuitupuun sisaiset kuljetukset olivat
keskimaarin 309 000 tonnia vuodessa.

5%
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Tieliikenteen tavarankuljetusten maarat — -
tavaralajeittain alueelta muihin kuntiin =

Tielilkenteen tavarankuljetukset tavaralajeittain Suonenjoelta, Rautalammilta,

Kaikista tavaralajeista eniten Suonenjoen, Rautalammin, Tervosta, Vesannolta, Keiteleeltd ja Pielavedelta muihin kuntiin
Tervon, Vesannon, Keiteleen ja Pielaveden alueelta muihin (vuosien 2015-2019 keskiarvo)
kuntiin kuljetettiin tiekuljetuksina purua ja haketta, joita Puru, hake - | 5+ 915
kuljetettiin keskimaarin 485 000 tonnia vuodessa. Tukki-ja kuitvpuu I 285 067

L. . . . . Energiapuu, polttopuu, kannot, risut, metsahake yms. || N N N 197 202
TU kkl' Ja kUItUpUUta alueen kunnlSta kU|Jetett”n Mekaanisen metsateollisuuden tuotteet, sahattu puutavara,
k k e oo e 2 . d paneelit, levytuotteet, taloelementit puusta yms. _ 153 489

eskimaarin 288 000 tonnia vuodessa. ot e oo N 11507

Energiapuuta, polttopuuta, kantoja, risuja, metsahaketta Poltioturve [ 79 907
yms. alueen kunnista kuljetettiin keskim&arin 197 000 Sangot 1 putiet yme. pudivamiioet M 34 169

. Liha, valmistettu kala, maito, voi ja muut helposti
tonnla VUOdessa' pilaantuvat elintarviketeollisuuden tuotteet . 25307

Maa- ja metsatalouskoneet, muut koneet

ja laitteet seka niiden osat I 17061

Mekaanisen metsateollisuuden tuotteita, sahattua

Erityyppiset tavarat, joita kuljetetaan samanaikaisesti || 12 291

puutavaraa, paneeleita, levytuotteita, puisia Kk, timet, semene, lykasvien siemenet, | 10 oo
taloelementteji yms. alueen kunnista kuljetettiin oottt et § o114
keskimaarin 153 000 tonnia vuodessa. viat | 8120
Soraa, hiekkaa, kivia ja muita maa-aineksia, suolaa, Koksi, brikett, pellett yms. kinteat poltioaineet. | 7975
lannoite-mineraaleja, kuonaa, tuhkaa ja kasvuturvetta e mas- o aimousuoteet 17022
tavaroita alueen kunnista kuljetettiin keskimaarin 115000 = emaneoisuser et 1902

Autot, ajoneuvot, kulkuvélineet seké niiden osat = 374

tonnia vuodessa.

Kuljetusmaaratiedot Iahde Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetukset



Tieliikenteen tavarankuljetukset
muista kunnista alueelle

Suonenjoen, Rautalammin, Tervon, Vesannon, Keiteleen ja Pielaveden
alueelle kuljetettiin tiekuljetuksina tavaroita yhteensa 28 muusta
kunnasta.

Eniten alueen kuntiin oli kuljetuksia Viitasaarelta, josta kuljetettiin
pelkastaan luokan sora, hiekka, kivet ja muut maa-ainekset, suola,
lannoitemineraalit, kuona, tuhka ja kasvuturve tavaroita keskimaarin
110 000 tonnia vuodessa.

Kuopiosta tavaraa kuljetettiin alueelle keskimaarin 95 000 tonnia
vuodessa, josta 89 % oli tukki- ja kuitupuuta.

lisalmesta tavaraa kuljetettiin alueelle keskimaarin 58 000 tonnia
vuodessa, josta kaikki olivat luokan mekaanisen metsateollisuuden
tuotteet, sahattu puutavara, paneelit, levytuotteet, taloelementit
puusta yms. tavaroita.

Kiuruvedelta tavaraa kuljetettiin alueelle keskimaarin 42 000 tonnia
vuodessa, josta 85 % oli luokan maa- ja metsatalouskoneet, muut
koneet ja laitteet seka niiden osat tavaroita.

Tieliikenteen tavarankuljetukset tavaralajeittain ja kunnittain muista
kunnista Suonenjoelle, Rautalammille, Tervoon, Vesannolle,
Keiteleelle ja Pielavedelle on esitetty tarkemmin liitteessa 3.

Kuljetusmaarat lahde Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetukset, vuosien 2015-2019 keskiarvo

5%



Tieliikenteen tavarankuljetukset
alueelta muihin kuntiin

Suonenjoen, Rautalammin, Tervon, Vesannon, Keiteleen ja Pielaveden
alueelta kuljetettiin tiekuljetuksina tavaroita yhteensa 40 muuhun
kuntaan.

Eniten alueen kunnista oli kuljetuksia Adnekoskelle, jonne tavaroita
kuljetettiin keskimaarin 365 000 tonnia vuodessa. Maarasta 60 % oli
tukki- ja kuitupuuta seka 36 % purua ja haketta.

Kuopioon tavaraa kuljetettiin alueelta keskimaarin 274 000 tonnia
vuodessa, josta 31 % oli purua ja haketta, 29 % polttoturvetta, 24 %
luokan sora, hiekka, kivet ja muut maa-ainekset, suola,
lannoitemineraalit, kuona, tuhka ja kasvuturve tavaroita seka 16 %
energiapuuta, polttopuuta, kantoja, risuja, metsahaketta yms.

Jamsaan tavaraa kuljetettiin alueelta keskimaarin 130 000 tonnia
vuodessa, josta 92 % oli purua ja haketta.

Jyvaskylaan tavaraa kuljetettiin alueelta keskimaarin 106 000 tonnia
vuodessa, josta 84 % oli energiapuuta, polttopuuta, kantoja, risuja,
metsahaketta yms.

Tieliikenteen tavarankuljetukset tavaralajeittain ja kunnittain
Suonenjoelta, Rautalammilta, Tervosta, Vesannolta, Keiteleelta ja
Pielavedeltda muihin kuntiin on esitetty tarkemmin liitteessa 3.

Kuljetusmaarat lahde Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetukset, vuosien 2015-2019 keskiarvo

il
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Puuteollisuus — Tieliikenteen
tavarankuljetukset muista
kunnista alueelle

Puuteollisuuden tiekuljetuksia muista kunnista Suonenjoen,
Rautalammin, Tervon, Vesannon, Keiteleen ja Pielaveden
alueelle oli yhteensa keskimaarin 211 000 tonnia vuodessa.

Puuteollisuuden tavaroista eniten alueelle kuljetettiin tukki-
ja kuitupuuta, jonka kuljetusmaara oli keskimaarin 131 000

tonnia vuodessa. Maarasta 85 000 tonnia (65 %) kuljetettiin
alueelle Kuopiosta.

Mekaanisen metsateollisuuden tuotteita, sahattua
puutavaraa, paneeleita, levytuotteita, taloelementteja
puusta yms. alueelle kuljetettiin keskimaarin 72 000 tonnia
vuodessa. Maarasta 58 000 tonnia (80 %) kuljetettiin alueelle
lisalmesta.

Energiapuuta, polttopuuta, kantoja, risuja, metsa-haketta
yms. alueelle kuljetettiin keskimaarin 8 000 tonnia vuodessa,
josta kaikki kuljetettiin alueelle Kuopiosta.

Kaikki puuteollisuuden kuljetukset eivat valttamatta ole
mukana tassa Tilastokeskuksen otantaan perustuvassa
aineistossa.

Kuljetusmaarat lahde Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetukset, vuosien
2015-2019 keskiarvo
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Puuteollisuus —
Tielilkenteen tavaran-
kuljetukset alueelta
muihin kuntiin

Puuteollisuuden tiekuljetuksia Suonenjoen,
Rautalammin, Tervon, Vesannon, Keiteleen ja
Pielaveden alueelta muihin kuntiin oli yhteensa
keskimaarin 1,12 miljoonaa tonnia vuodessa.

Puuteollisuuden tavaroista eniten alueelta kuljetettiin
purua ja haketta, jonka kuljetusmaara oli keskimaarin
485 000 tonnia vuodessa. Maarasta 132 000 tonnia
(27 %) kuljetettiin Adnekoskelle, 120 000 tonnia
Jamsaan, 85 000 tonnia Kuopioon ja 65 000 tonnia
Karsamaelle.

Tukki- ja kuitupuuta alueelta kuljetettiin keskimaarin
288 000 tonnia vuodessa, josta 220 000 tonnia (76 %)
kuljetettiin Adnekoskelle.

Energiapuuta ym. alueelta kuljetettiin keskimaarin
197 000 tonnia, josta 89 000 tonnia (45 %) kuljetettiin
Jyvaskylaan ja 43 000 tonnia Kuopioon.

Mekaanisen metsateollisuuden ym. tuotteita alueelta
kuljetettiin keskimaarin 153 000 tonnia, josta 50 000
tonnia (33 %) kuljetettiin Kotkaan.

Kaikki puuteollisuuden kuljetukset eivat valttamatta
ole mukana tassa Tilastokeskuksen otantaan
perustuvassa aineistossa.

Kuljetusmaarat |ahde Tilastokeskus, tielilkenteen tavarankuljetukset,
vuosien 2015-2019 keskiarvo
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Elintarviketeollisuus —
Tieliikenteen tavarankuljetukset
muista kunnista alueelle

Elintarviketeollisuuden tiekuljetuksia muista kunnista Suonenjoen,
Rautalammin, Tervon, Vesannon, Keiteleen ja Pielaveden alueelle oli
yvhteensa keskimaarin 29 000 tonnia vuodessa.

Elintarviketeollisuuden tavaroista eniten alueelle kuljetettiin luokan
jauhot, sokeri, kahvi yms. valmistetut hedelmat ja vihannekset, muut ei
helposti pilaantuvat elintarviketeollisuuden tuotteet ja ruokadljyt
tavaroita. Kuljetusmaara oli keskimaarin 15 000 tonnia vuodessa. Koko
maara kuljetettiin alueelle Kirkkonummelta.

Luokan liha, valmistettu kala, maito, voi ja muut helposti pilaantuvat
elintarviketeollisuuden tuotteet tavaroita alueelle kuljetettiin keskimaarin
7 000 tonnia vuodessa. Koko maara kuljetettiin alueelle Kiuruvedelta.

Luokan raaka maito, raaka kala, villa, raa'at turkisnahat, yms. maa- ja
kalataloustuotteet tavaroita alueelle kuljetettiin keskimaarin 7 000 tonnia
vuodessa. Koko maara kuljetettiin alueelle Haapavedelta.

Luokan sokerijuurikas, perunat, juurekset, tuoreet vihannekset ja
hedelmat tavaroita alueelle kuljetettiin keskimaarin 1 000 tonnia
vuodessa. Koko maara kuljetettiin alueelle Kuopiosta.

Kuntien alueelle on myds muita elintarviketeollisuuden tiekuljetuksia
kuin mita tassa Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilastoihin
perustuen on esitetty. Nama elintarviketeollisuuden kuljetukset eivat ole
sisdltyneet Tilastokeskuksen otokseen eivatka siksi ole mukana tdssa
esitetyissa kuljetusmaarissa.

Kuljetusmaarat lahde Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetukset, vuosien 2015-2019 keskiarvo
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Elintarviketeollisuus —
Tielilkenteen tavarankuljetukset
alueelta muihin kuntiin

Elintarviketeollisuuden tiekuljetuksia Suonenjoen, Rautalammin,
Tervon, Vesannon, Keiteleen ja Pielaveden alueelta muihin kuntiin oli
yhteensa keskimaarin 40 000 tonnia vuodessa.

Elintarviketeollisuuden tavaroista eniten alueelta kuljetettiin luokan
liha, valmistettu kala, maito, voi ja muut helposti pilaantuvat
elintarviketeollisuuden tuotteet tavaroita, jonka kuljetusmaara oli
keskimaarin 25 000 tonnia vuodessa. Maarasta 10 000 tonnia (40 %)
kuljetettiin Laukaaseen, 9 000 tonnia Kiuruvedelle ja 6 000 tonnia
Riihimaelle.

Luokan raaka maito, raaka kala, villa, raa'at turkisnahat, yms. maa- ja
kalataloustuotteet tavaroita alueelta kuljetettiin keskimaarin 7 000
tonnia vuodessa. Maarasta 6 000 tonnia kuljetettiin Lapinlahdelle.

Viljoja alueelta kuljetettiin keskimaarin 8 000 tonnia vuodessa.
Kokomaara kuljetettiin llmajoelle.

Kuntien alueelta on myds muita elintarviketeollisuuden tiekuljetuksia
kuin mita tassa Tilastokeskuksen tieliikenteen
tavarankuljetustilastoihin perustuen on esitetty (esim. elavien
eldinten kuljetukset puuttuvat ja viljaa kuljetettiin myds muualle kuin
limajoelle). Nama elintarviketeollisuuden kuljetukset eivat ole
sisaltyneet Tilastokeskuksen otokseen eivatka siksi ole mukana tassa
esitetyissa kuljetusmaarissa.

Kuljetusmaarat |ahde Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetukset,
vuosien 2015-2019 keskiarvo
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Teknologiateollisuus —
Tieliikenteen tavarankuljetukset
muista kunnista alueelle

Teknologiateollisuuden tiekuljetuksia muista kunnista Suonenjoen,
Rautalammin, Tervon, Vesannon, Keiteleen ja Pielaveden alueelle
oli yhteensa keskimaarin 89 000 tonnia vuodessa.

Teknologiateollisuuden tavaroista eniten alueelle kuljetettiin luokan
erityyppiset tavarat, joita kuljetetaan samanaikaisesti
(=kappaletavara) tavaroita, jonka kuljetusmaara oli keskimaarin

48 000 tonnia vuodessa. Maarasta 11 000 tonnia (23 %) kuljetettiin
alueelle Heinavedelta, Raahesta ja Siilinjarvelta kustakin kunnasta.

Maa- ja metsatalouskoneita, muita koneita ja laitteita seka niiden
osia alueelle kuljetettiin keskimaarin 38 000 tonnia vuodessa.
Maarasta 36 000 tonnia (95 %) kuljetettiin alueelle Kiuruvedelta.

Raakaterasta, rautaharkkoja yms. alueelle kuljetettiin keskimaarin
2 000 tonnia vuodessa, josta puolet kuljetettiin alueelle Kuopiosta
ja puolet Lahdesta.

Kuntien alueelle on myds muita teknologiateollisuuden
tiekuljetuksia kuin mita tassa Tilastokeskuksen tieliikenteen
tavarankuljetustilastoihin perustuen on esitetty. Nama
teknologiateollisuuden kuljetukset eivat ole sisadltyneet
Tilastokeskuksen otokseen eivatka siksi ole mukana tassa esitetyissa
kuljetusmaarissa.

Kuljetusmaarat lahde Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetukset, vuosien 2015-2019 keskiarvo
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Teknologiateollisuus —
Tielilkenteen tavarankuljetukset
alueelta muihin kuntiin

Teknologiateollisuuden tiekuljetuksia Suonenjoen, Rautalammin,
Tervon, Vesannon, Keiteleen ja Pielaveden alueelta muihin kuntiin oli
yhteensa keskimaarin 64 000 tonnia vuodessa.

Teknologiateollisuuden tavaroista eniten alueelta kuljetettiin
raakaterasta, rautaharkkoja, metallilevyja, -tankoja ja -putkia yms.
puolivalmisteita, joita kuljetettiin keskimaarin 34 000 tonnia vuodessa.
Maarasta 23 000 tonnia (68 %) kuljetettiin Pietarsaareen ja 11 000
tonnia Lahteen.

Maa- ja metsatalouskoneita, muita koneita ja laitteita seka niiden osia
alueelta kuljetettiin keskimaarin 17 000 tonnia vuodessa, josta 10 000
(59 %) kuljetettiin Pihtiputaalle.

Luokan erityyppiset tavarat, joita kuljetetaan samanaikaisesti
(=kappaletavara) tavaroita alueelta kuljetettiin keskimaarin 13 000
tonnia vuodessa. Maarasta 7 000 tonnia (54 %) kuljetettiin Kotkaan,
3 000 tonnia Hankoon ja 3 000 tonnia lisalmeen.

Autoja, ajoneuvoja, kulkuvalineita seka niiden osia alueelta kuljetettiin
ainoastaan Kuopioon keskimaarin alle 1 000 tonnia vuodessa.

Kuntien alueelta on myos muita teknologiateollisuuden tiekuljetuksia
kuin mita tassa Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilastoihin
perustuen on esitetty. Nama teknologiateollisuuden kuljetukset eivat
ole sisdltyneet Tilastokeskuksen otokseen eivatka siksi ole mukana
tassa esitetyissa kuljetusmaarissa.

Kuljetusmaarat lahde Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetukset,
vuosien 2015-2019 keskiarvo
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Suoraan satamista sisamaahan
|lahteneet tiekuljetukset

Suoraan Suomen satamista sisamaahan lahteneet
tiekuljetukset tieverkolla on esitetty viereisessa kuvassa.

Seka vuosien 2009-2012 etta vuosien 2013-2015
ajanjaksoina satamista kuljetettiin tiekuljetuksina tavaraa
suoraan Suonenjoen, Rautalammin, Tervon, Vesannon,
Keiteleen ja Pielaveden alueelle.

Lahde Suomen satamien takamaatutkimus, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 55/2017



Sisamaasta suoraan satamiin
saapuneet tiekuljetukset

Sisamaasta suoraan Suomen satamiin saapuneet
tiekuljetukset tieverkolla on esitetty viereisessa kuvassa.

Seka vuosien 2009-2012 etta vuosien 2013-2015
ajanjaksoina Suonenjoen, Rautalammin, Tervon,
Vesannon, Keiteleen ja Pielaveden alueelta kuljetettiin
tiekuljetuksina tavaraa suoraan satamiin.

Lahde Suomen satamien takamaatutkimus, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 55/2017




Ra Utatiel | | ke nteen ku |J etusm a a rat Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2019

Yhteensa 38,5 miljoonaa tonnia ja 10,270 mrd tonnikm

vuonna 2019 i

. ﬂ Rataositt_aiset 2
Savon radalla Suonenjoen vt soittavat
kohdalla kuljetettiin vuonna 2019 pitkin kulietettuja =
tavaraa lahes 3,1 miljoonaa ?19&0(;‘12232)

tonnia. Maara sisaltaa kaikki
tavaralajit ja molemmat suunnat.

Suonenjoen Ylakosken raakapuun
kuormauspaikka on ollut kaytossa
ainakin vuonna 2020.
Suonenjoki-Ylakoski-rataosuuden
kuljetusmaarista ei ole saatavilla
tietoa.

Ylakoski—lisvesi-rataosuus on
suljettu liikenteelta.

Kuljetusmaarat lahde Vaylaviraston rautatietilastot, raakapuun
kuormauspaikat vuonna 2020 lahde Rataverkon raakapuun
kuormauspaikkojen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 21/2021
ja Ylakoski-lisvesi-rataosan tilanne Rautateiden verkkoselostus
2021, Vaylaviraston julkaisuja 46/2019

7.5.2020 HL



Suoraan satamista sisamaahan
|lahteneet rautatiekuljetukset

Suoraan Suomen satamista sisamaahan lahteneet
rautatiekuljetukset tieverkolla on esitetty viereisessa
kuvassa.

Rautatiekuljetuksina satamista suoraan Suonenjoelle ei
kuljetettu lainkaan tavaraa vuosien 2009-2012 eika
vuosien 2013-2015 ajanjaksoina.

Lahde Suomen satamien takamaatutkimus, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 55/2017




Sisamaasta suoraan satamiin
saapuneet rautatiekuljetukset

Sisamaasta suoraan Suomen satamiin saapuneet
rautatiekuljetukset tieverkolla on esitetty viereisessa
kuvassa.

Rautatiekuljetuksina Suonenjoelta suoraan satamiin ei
kuljetettu lainkaan tavaraa vuosien 2009-2012 eika
vuosien 2013-2015 ajanjaksoina.

Lahde Suomen satamien takamaatutkimus, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 55/2017



Yhdistettyjen juna-kuorma-auto- ja juna-
trailerikuljetusten potentiaali

Lilkenne- ja viestintaministerion Yhdistettyjen kuljetusten hiilidioksidipaastojen
vahennyspotentiaali Suomessa -selvityksessa tarkasteltiin yhdistettyjen juna-
kuorma-auto- ja juna-trailerikuljetusten kuljetuspotentiaaleja kuudella yhteysvalilla.
Tarkastelussa olivat mukana yhdistettyihin kuljetuksiin soveltuvat tavaralajit.

Kuopio—Helsinki-, Kuopio—Tampere- ja Kuopio—Turku-yhteysvaleilla Kuopion
vhdistettyjen kuljetusten terminaalin potentiaalisissa kuljetusmaarissa olivat
mukana myos Suonenjoen, Rautalammin, Tervon, Vesannon, Pielaveden ja Keiteleen
kuntien (kuva vieressa, Kuopion ja padakaupunkiseudun terminaalien koontialueiden
kunnat) kuljetusmaaria.

Kuopion yhteysvaleista selvasti suurin yhdistettyjen kuljetusten kuljetuspotentiaali
oli Kuopio—Helsinki-valilla. Kuljetuspotentiaalivaihtoehdosta riippuen kuljetusmaara
oli 225 000—-377 000 tonnia vuodessa (vuosien 2016—2019 keskiarvo).

Mikali yhdistetyt kuljetukset kaynnistettaisiin Kuopio—Helsinki-valilla, voitaisiin osa
Suonenjoen, Rautalammin, Tervon, Vesannon, Pielaveden ja Keiteleen kuntien
kuorma-autokuljetuksista siirtaa yhdistettyihin kuljetuksiin.

Yhdistettyjen kuljetusten kaynnistaminen vaatisi investointeja rataverkkoon,
terminaaleihin ja kotimaan liikenteessa uuteen vaunukalustoon.

Lahde Yhdistettyjen kuljetusten hiilidioksidipadstojen vahennyspotentiaali Suomessa, Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 2021:24



Yrityshaastattelut




Yrityshaastatteluiden toteuttaminen 1,

Selvityksessa valittiin haastateltaviksi yrityksiksi 11 Suonenjoen, Rautalammin, Tervon, Vesannon,
Keiteleen ja Pielaveden alueella sijaitsevaa yritysta. Haastateltaviksi valituista yrityksista saatiin
haastateltua yhdeksan ja lisdaksi yhden yrityksen tietoja saatiin muusta lahteesta (Ita-Suomen logistiikka,
WSP Finland Oy). Haastattelut tehtiin alkuvuonna 2022 Teamsilla. Haastateltavat henkil6t olivat yritysten
toimitusjohtajia tai logistiikasta vastaavia henkiloita.

Yrityksista nelja oli puuteollisuuden, nelja elintarviketeollisuuden ja kaksi teknologiateollisuuden yrityksia.

Haastateltujen puuteollisuuden yritysten paatuotteita ovat kattoristikot, sahatavara, liimapuupalkit ja -
pilarit, meluesteet, paloristikot, posi-palkit, runkokehat, siltamuotit ja saasuojat. Yrityksista yksi oli
kooltaan PK-yritys* ja muut suurempia yrityksia.

Haastateltujen elintarviketeollisuuden yritysten tuotteita ovat lohikalan poikaset, marjatuotteet,
meijerituotteet, pakastemarjojen kasittelyyn liittyvat varastointi- ja varierottelupalvelut seka ruokakala.
Yritykset olivat kooltaan PK-yrityksia.

Haastateltujen teknologiateollisuuden yritysten tuotteita ovat koneiden osat, painelaitteet,
prosessiputkistot, puolustus- ja turvallisuusalan erikoistuotteet (erikoiskontit ja ajoneuvot) ja
putkistoesivalmisteet. Yritykset olivat kooltaan PK-yrityksia.

* Tilastokeskuksen maaritelma: Pienet ja keskisuuret yritykset (PK-yritykset) maaritellaan yrityksiksi, joiden palveluksessa on
vahemman kuin 250 tyontekijaa ja joiden vuosiliikevaihto on enintaan 50 miljoonaa euroa.



Yrityshaastatteluiden toteuttaminen 2,

Yrityshaastatteluissa maariteltiin yritysten kanssa yhdessa keskeisimmat hankinta- ja tuotelogistiikan
kuljetukset ja niihin liittyvat logistiset ja infrastruktuurin kehittamistarpeet. Lisaksi maariteltiin muita
aluelogistiikan ja elinkeinoelaman kehittamistarpeita.

Yrityshaastattelujen keskustelurunko on esitetty alla.

» Tarkeimmat kuljetusvirrat/maarat seka reitit hankinnoissa ja tuonnissa seka tuotekuljetuksissa ja
viennissa

* Tarkeimmat toimitusketjut hankinnoissa ja tuonnissa seka tuotekuljetuksissa ja viennissa (maarita 2—
6 keskeisinta toimitusketjua eri toimintoineen hankinnoissa ja tuotetoimituksissa)

* Toimitusten ja logistiikan toimintamallit ja erityisasiat (toimituslausekkeet hankinnoissa ja
tuotetoimituksissa, varastointi, kumppanuudet tms.)

» Keskeiset logistiikan, tavaraliikenteen ja liikenneinfrastruktuurin kehittamistarpeet SavoGrown
alueella (Keitele, Pielavesi, Rautalampi, Suonenjoki, Tervo ja Vesanto)

* Tarpeet logistiikka-alueille ja logistiikkakeskuksille

* Keskeisimmat tarvittavat aluelogistiikan ja infran kehittamistoimenpiteet yrityksen toiminnan
kannalta.



Puuteollisuuden yrityksiin
saapuneiden kuljetusten
suuntautuminen

Haastateltuihin puuteollisuuden yrityksiin raaka-aineet
kuljetetaan kuorma-autoilla. Paaraaka-aineina
puuteollisuuden yritykset kayttavat tukkipuuta ja
sahatavaraa.

Raaka-ainekuljetuksia yrityksiin saapui vuonna 2021
vhteensa keskimaarin noin 100 kuorma-autoa
arkipaivassa.

Tukkipuu kuljetettiin yrityksiin paaasiassa lahialueelta
noin 100 kilometrin sateelta yrityksista ja sahatavara
Varkaudesta, Lappeenrannasta, lisalmesta,
Pietarsaaresta, Kotkasta ja Venajalta. Lisaksi yrityksiin
kuljetettiin liimoja, naulalevyja seka muita tarvikkeita
varaosia Etela-Suomesta ja Kiinasta.




Puuteollisuuden yrityksista
lahteneiden kuljetusten
suuntautuminen

Haastatelluista puuteollisuuden yrityksista lahteneet
paatuotteet, joita ovat paaasiassa liimapuu, sahatavara ja
kattoristikot, kuljetetaan asiakkaille kuorma-autoilla. Ulkomaille
viedyt tuotteet kuljetetaan Keski-Eurooppaan kuorma-autoilla
ja kauempana sijaitsevien maiden satamiin laivoilla.

Paatuotekuljetuksia yrityksista lahti vuonna 2021 yhteensa
keskimaarin noin 50 kuorma-autoa arkipaivassa. Paatuotteita
kuljetettiin asiakkaille ympari Suomen paaasiassa eteldiseen
Suomeen. Ulkomaille viedyt paatuotteet kuljetettiin Helsingin,
Kalajoen, Kokkolan, Kotkan, Loviisan, Pietarsaaren ja Raahen
satamien kautta.

Sivutuotteena syntyneet hake, kuoret, puru, kuitupuun latvaosa
ja halkaisijaltaan suurikokoinen tukki kuljetettiin asiakkaille
kuorma-autoilla, junilla ja proomuilla Kuopion satamasta.
Sivutuotekuljetuksia yrityksista lahti noin keskimaarin noin 50
kuorma-autoa arkipaivassa. Sivutuotteita kuljettiin littiin,
Imatralle, Joutsenoon, Jyvaskylaan, Kouvolaan, Kuopioon,
Pieksdmaelle, Suonenjoelle, Ainekoskelle, Pohjanmaalle ja
muualle Suomeen.



Elintarviketeollisuuden yrityksiin
saapuneiden kuljetusten
suuntautuminen

Haastateltuihin elintarviketeollisuuden yrityksiin raaka-aineet
kuljetettiin kuorma- ja pakettiautoilla. Paaraaka-aineina
elintarviketeollisuuden yritykset kayttavat raakamaitoa, marjoja ja
rehua. Lisaksi yrityksissa kaytetaan mm. pakkausmateriaaleja.

Raakamaitoa ja maidonjalostusteollisuuteen liittyvia muita
kuljetuksia saapui vuonna 2021 yhteensa keskimaarin noin 4-5
kuorma-autoa paivassa (arvio). Raakamaidon keruualueeseen
kuuluu noin 130 maatilaa paaasiassa Pohjois-Savosta, mutta myos
Etela-Savosta, Pohjois-Karjalasta, Keski-Suomesta ja Etela-
Karjalasta.

Marjojen ja rehujen kuljetuksia yrityksiin on kevaan ja syksyn
valisena aikana. Marjat kuljetetaan kuorma- ja pakettiautoilla
paaasiassa Sisa-Savon alueelta ja sadosta riippuen myds muualta
Suomesta. Sesonkiaikana marjoja saapuu kymmenia ajoneuvoja
paivassa. Lisaksi marjoja tuodaan Helsingin suunnalta ja Venajalta.
Rehua saapuu sesonkiaikana 1-2 kuorma-autoa viikossa Turusta ja
Raisiosta. Pakkausmateriaaleja yrityksiin saapuu Imatralta ja
Pietarista kuorma-autoilla.



Elintarviketeollisuuden yrityksista
lahteneiden kuljetusten
suuntautuminen

Haastatelluista elintarviketeollisuuden yrityksista lahteneet
paatuotteet kuljetetaan asiakkaille kuorma-autoilla. Paatuotteita
ovat paaasiassa maito ja maitotuotteet, marjatuotteet, elavat
kalat ja kalatuotteet.

Maitoa ja maitotuotteita lahti asiakkaille vuonna 2021 yhteensa
keskimaarin noin kahdeksan kuorma-autoa arkipaivassa (arvio).
Maito ja maitotuotteet kuljetettiin Janakkalaan, Jarvenpaahan,

Laukaaseen, Sipooseen seka Eurooppaan.

Marjatuotteita yrityksista lahti yhteensa 10-15 kuorma-autoa
arkipaivassa (arvio) suuremman ajoneuvomaaran ollessa
kesakautena. Marjatuotteet kuljetettiin ympari maailmaa seka
Suonenjoen, Rautalammin, Tervo, Vesannon, Keiteleen ja
Pielaveden alueen sisalla.

Kalatuotteita lahti asiakkaille kesalla 1-2 kuorma-autoa viikossa
ja talvella enemman. Kalatuotteista suurin osa kuljetettiin
Kuopioon ja niita kuljettiin myos Jyvaskylaan. Elavien kalojen
kuljetuksista selvasti suurin osa oli kevaalla ja loput syksylla.
Kalatuotteita ja elavia kaloja lahti enimmillaan 4-5 kuorma-autoa
arkipaivassa.



Teknologiateollisuuden yrityksiin
saapuneiden kuljetusten
suuntautuminen

Haastateltuihin teknologiateollisuuden yrityksiin raaka-
aineet kuljetettiin kuorma-autoilla. Paaraaka-aineina
yritykset kayttivat metallilevyja, metalliputkia,
metallilaippoja, teras- ja muita komponentteja seka
rautakaupan tuotteita.

Lahes kaikki raaka-aineet tuotiin Kuopion terminaalin
kautta yrityksiin. Lisaksi joitakin suurikokoisempia osia
tuotiin myos suoraan satamasta. Ainakin osa raaka-
aineista oli peraisin Kiinasta ja Intiasta.

Vuonna 2021 raaka-ainekuljetuksia yrityksiin saapui
kauempaa yksi kuorma-auto paivassa 3—4 arkipaivana
viikossa. Lisaksi lahialueelta voi saapua paivassa useita
pienia tavaratoimituksia eri autoilla.



Teknologiateollisuuden yrityksista
lahteneiden kuljetusten
suuntautuminen

Haastatelluista teknologiateollisuuden yrityksista
|lahteneet paatuotteet kuljetetaan asiakkaille kuorma-
autoilla. Paatuotteita ovat putkistoesivalmisteet,
painelaitteet ja ajoneuvojen korirakenteet ja niihin
liittyvat osat.

Tuotteet kuljetettiin padasaantoisesti Kuopion
terminaaliin, josta ne kuljetettiin edelleen kotimaahan
tai ulkomaille tai asiakas nouti tuotteet suoraan
tehtaalta.

Vuonna 2021 tuotekuljetuksia yrityksista oli 1-2 kuorma-
autoa arkipaivassa.



Puuteollisuuden yritysten kuljetusten erityispiirteita

Puuteollisuus kayttaa kuljetuksissaan kaikkia kuljetusmuotoja (pl. lentokuljetus) ja kuljetettavat maarat
ovat suuria. Tukkipuu ja sahatavara seka muut tarvittavat raaka-aineet kuljetetaan tehtaille kuorma-
autoilla. Suomessa paa- ja sivutuotteet kuljetetaan tehtailta kuorma-autoilla joko suoraan
maarapaikkoihin (asiakkaat tai satamat) tai juniin tai proomuihin, joilla ne kuljetetaan eteenpain.
Paatuotteita viedaan suuria maaria laiva- ja kuorma-autokuljetuksina ulkomaille usean Suomen
sataman kautta. Lahes kaikki tuotteet kuljetetaan perille saakka suoraan asiakkaille. Suomen
tieverkolla puuteollisuuden kuorma-autokuljetuksia liikkuu seka alemmalla tieverkolla etta

paatieverkolla.

Puuteollisuuden kuorma-autokuljetuksille on tyypillista, etta toinen suunta kuljetuksista ajetaan joko
taysin tai osittain tyhjalla kuormalla, koska paluukuljetukseen ei ole saatavilla riittavasti tavaraa tai
tavaralaji ei ole soveltuvaa kuljetettavaksi ajoneuvon kuormatilassa. Yritysten kuljetuksia liikennoivat

|lahes kokonaan sopimusyrittajat.



Elintarviketeollisuuden yritysten kuljetusten erityispiirteita

Elintarviketeollisuuden raaka-aineet ja tuotteet kuljetetaan kuorma- ja pakettiautoilla.
Elintarviketeollisuuden kuljetuksia liikkkuu seka alemmalla tieverkolla etta paatieverkolla. Kala- ja
marjateollisuuden yritysten toiminta on kausittaista ja kuljetukset painottuvat kevat- ja kesakauteen.
Maidonjalostusteollisuudessa kuljetukset jakautuvat tasaisesti vuoden ja viikon aikana erityisesti
raakamaidon keruukuljetuksissa. Raaka-aineita saapuu yrityksiin useista suunnista laajalta alueelta ja
tuotteita myos toimitetaan useisiin suuntiin ja laajalle alueelle. Raaka-aineesta tai tuotteesta riippuen
yrityksen kuljetuksia hoitaa yritys itse, sopimusyrittajat, marjanviljelijat, tavarantoimittajat tai yrityksen
asiakkaat.

Kuorma-autokuljetuksissa kaytetaan paljon erityiskalustoa (esimerkiksi sailidautot, pakastekuljetukset),
joka soveltuu ainoastaan tietynlaisten tavaralajien kuljettamiseen. Osa kuljetuksista on herkkia tien

kunnolle, esimerkiksi elavien kalojen kuljetukset.




Teknologiateollisuuden yritysten kuljetusten erityispiirteita

Teknologiateollisuuden raaka-aineet ja tuotteet kuljetetaan kuorma-autoilla ja kuljetukset liikkuvat
|lahes kokonaan paatieverkolla. Raaka-aineet ja tuotteet kuljetetaan Kuopion terminaalien kautta
muutamia suoria kuljetuksia lukuun ottamatta. Kuljetuksia hoitavat kuljetusliikkeet. Kuljetusmaarat
ovat pienia, mutta kuljetuksia on saannollisesti lahes paivittain ja joinakin paivina lahetyksia saattaa
saapua useita kertoja paivassa. Teknologiateollisuuden yritysten hankintatavarat ja tuotteet ovat hyvin
erikokoisia pienista komponenteista suurempiin osakokonaisuuksiin. Tavarat ovat paaosin kooltaan
sellaisia, etta erikoiskuljetuksia ei tarvita (korkeintaan koko tavallinen raskas ajoneuvoyhdistelma).



Yrityshaastatteluissa esiin nousseita ongelmia ja
kehityskohteita 12

Padtieverkko

Suonenjoella valtatien 9 ja maantien 545 liittymasta puuttuu kiihdytys- ja hidastuskaistat. (Liittyman
parantamisesta on tehty toimenpidesuunnitelma vuonna 2019. Hankkeen seuraavasta suunnitteluvaiheesta tai
toteutusaikataulusta ei ole paatosta. (Lahde Valtatie 9 Suonenjoen kohdalla. Hankekortti 1/2020. Vaylavirasto.))

Yleisesti paatieverkon kunto ja talvikunnossapito on erittain tarkeaa.
Alempi tieverkko

Puu- ja elintarviketeollisuuden yritysten kannalta erityisesti sorapintainen alempi tieverkko on erittain tarkea.
Raakapuuta ei voi varastoida pitkia aikoja, joten raakapuukuljetusten tulisi paasta liikkkumaan alemmalla tieverkolla
myos kelirikkoaikana. Raakamaitoa on kuljetettava lahes paivittain maitotiloilta tehtaalle myos kelirikkoaikana ja
marjatilat sijaitsevat useimmiten alemman tieverkon teiden varsilla.

Alemman tieverkon kunnon parantamisen lisaksi alemman tieverkon talvikunnossapitoa tulisi kehittaa.

Talvella Suonenjoen lisvedella maantien 545 ja teollisuusalueelle johtavan Piimankadun liittyma on ahdas,
liittyman liukkaudentorjunta on puutteellista ja kesalla liittyman nakemat heikkenevat, kun kasvillisuus kasvaa
nopeasti nakemaesteeksi.

Raakapuun kuormauspaikat

Raakapuun kuormauspaikkojen kehittamistarpeita ei noussut esiin, mutta nykyiset rautateiden
kuormauspaikat Suonenjoen Ylakoskella ja Varkaudessa tulisi sailyttaa.



Yrityshaastatteluissa esiin nousseita ongelmia ja
kehityskohteita 2,2

Raskaiden ajoneuvoyhdistelmien peravaunujen pysakointipaikat

Haastateltavien mukaan Suonenjoelta puuttuu raskaiden ajoneuvoyhdistelmien peravaunuille sopivia
pysakointipaikkoja. Raviradankadulle on jo rakennettu sorapintainen alue peravaunujen pysakdintia varten.

Paluulogistiikka Etela-Suomesta

Puuteollisuuden kuljetuksissa kuorma-autot palaavat Etela-Suomesta takaisin Savoon joko osittain tai kokonaan
tyhjina.

Lamposaddelty varastotila
Alueella on osittain pulaa hyvalaatuisesta lampdsaadellysta varastotilasta.
Yhteistyo muiden yritysten kanssa logistiikassa

Teknologiateollisuuden yritysten kuljetukset kulkevat Kuopion terminaalien kautta ja lahialueelta voi saapua useita
tavaratoimituksia samana paivana eri autoilla. Alueen yritysten kuljetuksia voisi yhdistella ja alueen kunnissa voisi
toimia alueellinen kuljetuspalvelu. Kuljetusten yhdistelya auttaisi internetissa toimiva kuljetusportaali. Lisaksi
valivarastointipaikalle Etela-Suomessa Keha Ill:n laheisyydessa voisi olla tarvetta.

Kalustopula

Kuorma-autokuljetuksia vaivaa kalustopula (trailerit ja kontit). Ita-Euroopassa on myos kuljettajapula.



Toimenpidesuositukset




Toimenpidesuositukset 1/4

Alueellisen logistiikkayhteistyon mahdollisuuksien tarkentaminen

Osa teollisuuden toimituksista (raaka-aineet, hankintatavarat) hankitaan Suonenjoen, Rautalammin,
Tervon, Vesannon, Pielaveden ja Keiteleen kuntien alueelta. Mm. Suonenjoelta hankittavat tavarat
kiertavat Kuopion terminaalien kautta.

Selvitetaan yrityksilta laajemmin yhteistoimintamahdollisuuksia ja mahdollista logistista toimintamallia,
jotta tavarat toimitettaisiin alueelta suoraan yrityksille. Tama saastaisi aikaa ja alentaisi kustannuksia.

Yhteistoimintamallin rakentaminen Etela-Suomen kuorma-autokuljetuksiin

Haastatteluissa esitettiin toive yhteistoiminnasta Etela-Suomen ja Suonenjoen, Rautalammin, Tervon,
Vesannon, Pielaveden ja Keiteleen alueen kuntien valisissa kuorma-autokuljetuksissa. Nykyisin kuljetukset
palaavat Etela-Suomesta tyhjina tai niissa on alhainen tayttéaste. Myds etelaan suuntautuvien kuljetusten
tayttoasteessa on parantamisen varaa.

Selvitetaan yrityksilta halukkuutta yhteistydhon seka yhteiskuljetuksiin soveltuvia tavaralajeja ja
toimialoja. Kehitetaan toimintamalli yhteiskuljetuksiin, mika alentaisi logistiikan kustannuksia ja vahentaisi
paastoja. Tehokas toimintamalli Etela-Suomen logistiikkaan ja sen markkinointi voisi osaltaan lisata alueen
vetovoimaa yritysinvestoinneille. Tama toimenpide voidaan haluttaessa yhdistaa toimenpiteeseen
"Alueellisen logistiikkayhteistydon mahdollisuuksien tarkentaminen”.



Toimenpidesuositukset 2/4

Raskaiden ajoneuvoyhdistelmien peravaunujen pysakointipaikkojen ja muiden tiekuljetusalan
tarpeiden tarkempi selvittaminen

Selvityksessa tuli esiin, etta raskaiden ajoneuvoyhdistelmien peravaunujen pysakointipaikoista on osin
puutetta ja osin niista ei tiedeta.

Selvitetaan nykyiset paikat, joita kaytetdaan peravaunujen pysakointiin (markettien pihat, liikkenneasemat,
levahdysalueet, liikenneasemat, kadun varret jne.). Selvitetdaan tietoisuus nykyisista peravaunujen
pysakointipaikoista ja se sijaitsevatko ne optimaalisissa paikoissa seka mahdolliset lisatarpeet.
Haastatellaan kuljetusyrityksia. Samalla voidaan selvittaa myos muita kuljetusyritysten ja
ammattikuljettajien tarpeita (taukopaikat, ruokapalvelut, sosiaalitilat tms.).

Tarkempi karttapohjainen kysely tieverkon kehittamistarpeista kuljetusyrityksille ja ammattikuljettajille

Erityisesti alempi tieverkko, sen kunto ja talvikunnossapito on erittain tarkeaa Suonenjoen, Rautalammin,
Tervon, Vesannon, Pielaveden ja Keiteleen alueella toimiville puuteollisuuden ja elintarviketeollisuuden
yrityksille.

Toteutetaan karttapohjainen kysely kuljetusyrityksille ja ammattikuljettajille, missa vastaajia pyydetaan
kohdentamaan ja kuvaamaan tieverkon keskeisimmat kehittamistarpeet ja ongelmat. Tama toimenpide
voidaan haluttaessa yhdistaa toimenpiteeseen "Raskaiden ajoneuvoyhdistelmien peravaunujen
pysakointipaikkojen ja muiden tiekuljetusalan tarpeiden tarkempi selvittaminen”.



Toimenpidesuositukset /4

Rautatiekuljetusten lisdaamisen mahdollisuuksien selvittaminen

Suonenjoen, Rautalammin, Tervon, Vesannon, Pielaveden ja Keiteleen alueen puuteollisuuden
paatuotteita kuljetetaan suuria maaria tiekuljetuksina suoraan Etela-Suomen satamiin. Tiekuljetuksena
kuljetettujen tavaroiden siirtaminen rautatiekuljetuksiin vahentaisi kuljettamisesta aiheutuneita paastoja.
Jos yhdistetyt juna-kuorma-auto- tai juna-trailerikuljetukset aloitetaan tulevaisuudessa Kuopion ja Etela-
Suomen valilla, osa alueen kuorma-autokuljetuksista voitaisiin siirtaa yhdistettyihin kuljetuksiin.
Suonenjoella on jo valmiina sivuraide, jonka kehittamismahdollisuuksia ja kuljetuspotentiaalia voidaan
selvittaa tassa yhteydessa.

Selvitetaan onko alueen puuteollisuuden yritysten paatuotekuljetuksia mahdollista siirtaa tiekuljetuksista
rautatiekuljetuksiin ja onko yrityksissa halukkuutta rautatiekuljetusten lisaamiseen. Selvitetaan rataverkon
kapasiteetin riittavyys ja rautatiekuljetusten lisaamisen mahdolliset esteet. Arvioidaan alueen
puuteollisuuden yritysten yhteistoimintamahdollisuuksia rautatiekuljetusten lisaamiseen kokonaisuutena
ottaen huomioon myds esimerkiksi paluulogistiikka Etela-Suomesta.

Dieselpolttoaineen hinnan nousu voi myos vaikuttaa kuljetusten siirtymiseen teilta rautateille.
Lamposaadellyn varastotilan tarpeen selvittaminen

Selvitetaan Suonenjoen, Rautalammin, Tervon, Vesannon, Pielaveden ja Keiteleen alueen elintarviketeolli-
suuden lamposaadellyn varastotilan tarpeet. Selvitys voidaan tehda kyselytutkimuksena.



Toimenpidesuositukset 4/

Valtatien 9 ja maantien 545 liittyman parantamisen edistaminen/seuranta

Kiihdytys- ja hidastuskaistojen rakentaminen Suonenjoelle valtatien 9 ja maantien 545 liittymaan.
Liittyman parantamisesta on tehty toimenpidesuunnitelma vuonna 2019.

SavoGrown alueen alemman tieverkon kunnon parantaminen ja talvihoidon tehostaminen

Puu- ja elintarviketeollisuuden yritysten kannalta erityisesti sorapintainen alempi tieverkko on erittain
tarkea. Raakapuuta ei voi varastoida pitkia aikoja, joten raakapuukuljetusten tulisi paasta liikkumaan
alemmalla tieverkolla myos kelirikkoaikana. Raakamaitoa on kuljetettava lahes paivittain maitotiloilta
tehtaalle myos kelirikkoaikana ja marjatilat sijaitsevat useimmiten alemman tieverkon teiden varsilla.

Alemman tieverkon kunnon parantamisen lisaksi alemman tieverkon talvikunnossapitoa tulisi kehittaa.

Talvella Suonenjoen lisvedella maantien 545 ja teollisuusalueelle johtavan Piimankadun liittyma on
ahdas, liittyman liukkaudentorjunta on puutteellista ja kesalla liittyman nakemat heikkenevat, kun
kasvillisuus kasvaa nopeasti nakemaesteeksi.

Raakapuun kuormauspaikkojen sailyttamiseen vaikuttaminen

Nykyisten rautatiekuljetusten kuormauspaikkojen Suonenjoen Ylakoskella ja Varkaudessa
sailyttaminen.



Liltteet




Liite 1 Logistiikan toimintaymparisto s

Tuotannon ja toimitus- ja

Digitalisaatio (IoT, hankintaketjujen monimutkaistuminen / Tuotantotekijdiden
lohkoketjut, Poliittinen ja yksinkertaistuminen hinta globaalisti
massadata, turvallisuuspoliittinen Varastoinnin lisaantyminen Eettisyys ja vastuut
verkkokauppa, SCM, tilanne ja saadoésten  Mustat joutsenet (Ukraina, korona) / lapi toimitus- ja
kyberriskit jne.) kehittyminen toimitusketjujen riskit hankintaverkostojen
| ;)
Q ’
llImastonmuutos ja sen Viestokehitys / Automaation ja Talouden kehitys ja Asiakkaan roolin /
hillinta (muutos ja Kaupungistuminen robotiikan tuotantorakenteen  kayttaytymisen muutos
aari-ilmict, ja maallemuutto lisddntyminen muutos (vaikutus
lainsaadanto ja toimitusketjuun: B2B ja

sopimukset) B2C)



Liite 1 Logistiikan toimintaymparisto s

Logistiikan ja tavaraliikenteen kehittymiseen vaikuttavat useat toimintaympariston muutostekijat ja trendit. Eri
tekijat voivat vaikuttaa mm. tavaraliikenteen maariin erisuuntaisesti tai samansuuntaisesti. Yhden tekijan sisalla
on lisaksi useita vaikuttavia alatekijoita ristiin vaikutuksineen. Nain tulevaisuuden ennustaminen on vahintaankin
haasteellista. Osa tekijoista vaikuttaa enemman kuljetuskysyntaan kuin kuljetuspalveluihin (tarjontaan) ja
painvastoin. Suurin osa vaikuttaa molempiin. Kaikki toimintaymparistotekijat vaikuttavat luonnollisesti myos
Joensuun seudulla toimiviin yrityksiin.

liImastonmuutos ja sen hillinta

lImaston muuttuminen vaikuttaa tavaraliikenteeseen. Suomessa ilmasto muuttuu sateisemmaksi ja
lampimammaksi, mika vaikuttaa tavaraliikenteen lisaksi mm. lilkenneverkon kunnossapitoon ja hoitoon seka
infrastruktuurin suunnitteluvaatimuksiin.

Suomi on riippuvainen viennista ja tuonnista. llImastonmuutoksen aari-ilmiot vaikuttavat Suomen teollisuuden ja
kaupan tuontiin ja vientiin seka myos kuljetusketjuihin. Esimerkiksi joitakin teollisuuden raaka-aineita ja
tuotannolle kriittisia hankintatavaroita saatetaan tuottaa vain muutamalla aari-ilmioille erittain herkalla alueella.

lImastonmuutoksen hillintatoimenpiteisiin voidaan karkeasti laskea ilmastosopimukset, EU:n direktiivit ja
paastovahennystavoitteet, eri kuljetusmuotoja edustavien jarjestdjen tavoitteet ja sopimukset (esimerkiksi
laivaliikenteessa kansainvalisen merenkulkujarjeston konventiot ja sopimukset), Suomen lainsaadanto ja
paastotavoitteet sekd Suomen eri alueiden paastotavoitteet (usein tiukemmat kuin yleiset tavoitteet). Tama on
johtanut ymparistoystavallisten kayttévoimien ja teknologian kehittymiseen (ajoneuvot, logistiikkaratkaisut).

Lahde Salanne | (2022)
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Digitalisaatio

Digitalisaatio laajana kasitteena sisaltaa esineiden internetin, massadatan hyodyntamisen, lohkoketjuihin perustuvat ratkaisut,
verkkokaupan toiminnan jne. Usein digitaaliset ratkaisut rajoittuvat yritysten tai organisaatioiden sisdaiseen kayttoon tai laheisten
kumppanien kanssa kaytettaviin ratkaisuihin. Digitalisaation vaikutuksista esimerkiksi tavaraliikenteen ilmastopaastoihin on vahan
tietoa, johtuen asian monimutkaisuudesta. Olettaa voidaan, etta suurimmat hyodyt digitalisaatiosta saavutetaan, kun jarjestelmat
kattavat laajemmin eri yrityksia ja organisaatioita: esimerkiksi toimitusketjun kaikki yritykset tai koko kuljetusketjun
kuljetusmuotoineen. Jalkimmaiseen on kiinnitetty huomiota jo pitkdan mm. EU-tasolla ja useita hankkeitakin on toteutettu.
Edelleen on kuitenkin niin, etta digitaaliset ratkaisut eivat kata yhtenaisesti kuljetusketjuja, vaikka yhteisia kuljetusdokumentteja
jne. on ollut pitkdan kehitteilla. Toimitaan vield jopa faksilla ja skannatuilla asiakirjoilla. Kaikille avoimet jarjestelmat ovat usein
julkisen tahon yllapitamia. Niilla voidaan kuitenkin esimerkiksi kaupunkijakelua ja taukopaikkojen kayttoa huomattavasti tehostaa
ja vahentaa hiilidioksidipaastoja.

Verkkokauppa lisaantyy seka yritysten etta yritysten ja kuluttajien valilla. Talloin asiakas pystyy paremmin ohjaamaan
toimitusketjuja ja vaatii nopeampia toimituksia. Tama on ristiriidassa paastojen vahentamistavoitteiden ja toimitusketjujen riskien
kasvun kanssa. Digitalisaation mukana tulee myos uusia uhkia. Tehtyjen selvitysten mukaan (mm. BCI Supply Chain Resilience 2018
—kansainvalinen kyselytutkimus) yritykset arvioivat kyberriskien muodostavan suurimman uhan toimitusketjuilleen jo
lahitulevaisuudessa.

Véaestokehitys / Kaupungistuminen ja maallemuutto

Vaestokehitys ja kaupungistuminen ja vaikuttaa tavaraliikenteeseen ja sen suuntautumiseen. Se vaikuttaa maarattyjen tavaralajien
kuljetuksiin kuten kulutus- ja kestokulutushyddykkeiden ja polttoaineiden kuljetuksiin. Esimerkiksi metsateollisuuden tms.
kuljetuksiin se ei niinkaan vaikuta. Kaupungistumisen vaikutuksia tavaraliikenteeseen olisi hyva tutkia lisaa. Lisaksi voi tapahtua
myos maallemuuttoa (esim. kesamokeille muutto, pandemiatilanne).

Lahde Salanne | (2022)
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Poliittinen tilanne ja sadadosten kehittyminen

Poliittiset paatokset ja saaddkset vaikuttavat suoraan ja valillisesti tavaraliikenteeseen ja kuljetuselinkeinoon. Lahes kaikki taloutta
koskevat paatokset vaikuttavat kuljetuskysynnan tai muuta kautta kuljetuksiin. Kuljetusala on yksi sdadellyimpia toimialoja jo
itsessaan vastuineen ajo- ja lepoaikoineen jne. Lisaksi kuljetettavia tavaroita koskevat saadokset ja tavaran ominaisuuksista
johtuvat vaatimukset vaikuttavat kuljetusten vaatimuksiin. Lisaksi maailmanpoliittinen tilanne vaikuttaa logistiikan
toimintaedellytyksiin (esim. kauppapakotteet, kriisit, brexit).

Automaation ja robotiikan lisdidntyminen

Automaatiota ja robotiikka on hyddynnetty jo pitkdaan logistiikassa, erityisesti varastoinnissa ja tuotannossa. Automaatio ja
robottien hyodyntaminen on kuitenkin lisdaantymassa. Automaattista kuljettamista testataan kaikilla kuljetusmuodoilla. Siihen
liittyy kuitenkin viela lukuisia haasteita liittyen mm. turvallisuuteen, teknologiaan, vastuisiin jne.

Tuotannon ja toimitus- ja hankintaketjujen monimutkaistuminen / yksinkertaistuminen | Varastoinnin lisddantyminen |
toimitusketjujen riskit

Tuotanto seka tuotantoon yhtyvat hankinta- ja toimitusketjut ovat yha monimutkaisempia. Tuotteiden osat/hankintatavarat
tulevat ympari maailmaa. Tuote saattaa rakentua useissa eri vaiheissa, kokoontua vaiheittain myos eri maissa. Kysynnan
ennustaminen vaikuttaa koko toimitusketjuun ja tuotantoon ja se on yha monimutkaisempaa eri aloilla. Siihen liittyy samoin kuin
tavaran hankintaan kriittisten tavaroiden hankinta, joita saa vain muutamalta suurelta toimittajalta seka myos yrityksen asema
toimitusketjussa, suuruus/neuvotteluvoima.

Talouden kehitys ja tuotantorakenteen muutos

Talouden kehittyminen ja tuotantorakenteen muutos vaikuttaa luonnollisesti suoraan kuljetusten kysyntaan ja kysynnan
rakenteeseen.

Lahde Salanne | (2022)
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Mustat joutsenet (ennakoimattomat tapahtumat)

Mustat joutsenet eli ennakoimattomat ja akillisesti ilmaantuvat tapahtumat kuten laivaonnettomuudet, Ukrainan kriisi ja
koronapandemia lisaavat toimitusketjujen riskeja ja vaikeuttavat hankintatavaroiden ja komponenttien saantia. Taman vuoksi
yritykset pyrkivat yksinkertaistamaan toimitusketjuja, tuotteitaan ja lisaamaan varastointia. Lisaksi haetaan luotettavia tavaran
toimittajia yha lahempaa tuotantolaitoksia ja sijoittamaan tuotantoa turvallisille alueille. Mustat joutsenet vaikuttavat nopeasti
logistiikan ja yritystoiminnan kustannuksiin, vienti- ja tuontimahdollisuuksiin, energian, raaka-aineiden, elintarvikkeiden ja
komponenttien hintaan ja saatavuuteen, kuljetusten saatavuuteen, tavaran toimittajiin, toimitus-/hankintaketjujen ja kuljetusten
riskeihin seka lukuisiin muihin seikkoihin. Pandemiat, onnettomuudet tms. mustat joutsenet

Tuotantotekijoiden hinta globaalisti | Eettisyys ja vastuut lapi toimitus- ja hankintaverkostojen

Yritysten sijoittumiseen globaalisti vaikuttaa useat tekijat: tuotannon tekijoiden hinta eri maissa (tyovoimakustannukset, raaka-
ainekustannukset, muut kustannukset), markkinoiden ja hankinta-alueiden laheisyys, eettiset kysymykset (koskevat seka paikallisia
yrityksid/alihankkijoita, etta valtioita, toimitaanko valtiossa eettisesti, poliittinen tilanne, demokratia), vastuuajattelu lapi
toimitusketjun (yritys vastaa toiminnastaan alihankkijoistaan, siitd, etta toimitaan alueilla, joissa ei ole sortoa, vaaryyksia tms.)

Asiakkaan roolin / kdayttaytymisen muutos

Asiakas vaikuttaa yha enemman toimitusketjuun. Digitalisaatio mahdollistaa yha suoremman vaikutuksen tuotantoon ja
toimitusketjuun maaratyilla toiminta-alueilla erityisesti kulutustavaran tuotannossa. Yhtena trendina on ollut pakkaamisen,
kuljetuksen ja logistiikan entista parempi huomiointi jo tuotteen suunnittelussa. Muutos koskee seka B2B- ettda B2C-kauppaa.

Esimerkiksi B2B-kaupassa tilauskayttaytyminen eli esim. tilauserien suuruus ja toimituserien nopeusvaatimukset vaikuttavat
suoraan paastoihin ja logistiikkaan.

Lahde Salanne | (2022)



Liite 2 Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilastot —
Tilastojen kuvaus

* Lahtoaineistona kaytettiin Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarakuljetustilastoja vuosilta 2015, 2016, 2017, 2018 ja 2019.
Tilastot sisaltavat kuljetusmaarat tonneina Suomen kuntien valilla. Tilastojen kattavuuden parantamiseksi vuosien 2015—
2019 kuljetusmaarista muodostettiin yhdistelmaaineisto laskemalla kuljetusmaarista keskiarvot.

* Tieliikenteen tavarankuljetustilastot kuuluvat Suomen virallisen tilastoon (SVT). Tilastoissa tilastoyksikkona on kuorma-
auto. Tilaston tiedot kerataan neljannesvuosittain sahkdisena otoskyselyna osoittamalla kysely vuosittain yhteensa 10 000
kuorma-auton haltijalle. Kyselyn vastaajilta pyydetaan tietoja kuorma-autosta ja sen kaytosta kolmen tai neljan
perakkaisen tutkimuspaivan aikana. Tilaston tulokset perustuvat kyselyn perusteella saatuihin kuorma-autojen
matkatietoihin, jotka tilastollisin menetelmin korotetaan vastaamaan koko otoskehikkoa ja vuosineljannesta. (Tilastokeskus
https://www.stat.fi/meta/til/kttav.html, viitattu 10.11.2021)

* Tilastot sisaltavat tietoja kuljetetusta tavaramaarasta, kuljetus- ja lilkennesuoritteesta, tavaralajeista, 1ahto- ja
maarapaikasta seka kuorma-autoihin liittyvia tietoja kuorma-auton tyypista, painosta, kantavuudesta, akselitiedoista ja
kuorma-auton kaytosta joko yksityisessa tai luvanvaraisessa liikenteessa. Kuljetukset on jaoteltu ajoneuvon kayton
perusteella yksityiseen ja luvanvaraiseen liikenteeseen. Kuorma-autot on jaoteltu ajo-neuvotyypin mukaan: kuorma-autot
ilman peravaunua, kuorma-autot puoliperavaunulla seka kuorma-autot taysperavaunulla. Kuljetetut tavarat on luokiteltu
kansallisen 45-luokkaisen tavaralajiluokituksen mukaisesti. (Tilastokeskus https://www.stat.fi/meta/til/kttav.html, viitattu
10.11.2021)



https://www.stat.fi/meta/til/kttav.html
https://www.stat.fi/meta/til/kttav.html

Liite 2 Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilastot —
Tavaralajiluokat 12
Ne  Tessbieeke

1 Viljat
2 Sokerijuurikas, perunat, juurekset, tuoreet vihannekset ja hedelmat
3 Elavat eldimet
4  Kukat, taimet, siemenet, 6ljykasvien siemenet, kuitu- ja rehukasvit yms. puutarhatuotteet
5 Raaka maito, raaka kala, villa, raa'at turkisnahat, yms. maa- ja kalataloustuotteet,
6  Tukki- ja kuitupuu
7  Energiapuu, polttopuu, kannot, risut, metsahake yms.
8  Puru, hake
9 Mekaanisen metsateollisuuden tuotteet, sahattu puutavara, paneelit, levytuotteet, taloelementit puusta yms.
10 Paperimassa, selluloosa
11  Paperi, kartonki, painotuotteet, muut tuotteet paperista ja kartongista
12  Juomat, virvoitusjuomat, oluet, viinit, alkoholit
13 Liha, valmistettu kala, maito, voi ja muut helposti pilaantuvat elintarviketeollisuuden tuotteet
14  Jauhot, sokeri, kahvi, valmistetut hedelmat ja vihannekset, muut ei helposti pilaantuvat elintarviketeollisuuden tuotteet, ruokadljyt
15 Jalostetut eldinten ruoat ja rehut
16  Kivi- ja ruskohiili, (raakadljy, luonnonkaasu)
17  Koksi, briketit, pelletit yms. kiinteat polttoaineet
18  Polttoturve
19 Nestemaiset polttoaineet ja voiteluaineet, kaasumaiset ja kiinteat oljytuotteet
20  Asfaltti, 6ljysora, bitumi
21  Metallimalmit ja niiden rikasteet
22  Raakateras, rautaharkot, metallilevyt, -tangot ja -putket yms. puolivalmisteet
23 Sora, hiekka, kivet ja muut maa-ainekset, suola, lannoitemineraalit, kuona, tuhka, kasvuturve




Liite 2 Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilastot —
Tavaralajiluokat 2/
Ne Tesmbiweke

24  Betoni, tiilet, elementit, sementti, kalkki yms. rakennusmateriaalit

25 Lannoitteet ja typpiyhdisteet

26 Peruskemikaalit; hapot, lipea, hiilikemikaalit yms.

27 Ladkkeet, puhdistusaineet, maalit, rdjahteet ja muut kemianteollisuuden tuotteet
28 Kodin- ja konttorikoneet, elektroniikka, sahkolaitteet ja niiden osat

29 Autot, ajoneuvot, kulkuvalineet seka niiden osat

30 Maa- ja metsatalouskoneet, muut koneet ja laitteet seka niiden osat

31 Metallirakenteet, metallisdiliot, -tydkalut, aseet, muut metallituotteet

32 Tekstiilit, tekstiilikuidut, vaatteet, jalkineet

33 Lasi, lasivalmisteet ja keramiikka

34  Muovi- ja kumiteollisuuden raaka-aineet ja tuotteet

35 Talousjatteet, muut jatteet, lumi

36 Kierratysmateriaalit; kerdyspaperi yms.

37 Kontit, joiden sisalto ei ole tiedossa, muut ei-tiedossa olevat tavarat

38 Tyhjat kontit, kuormalavat, rullakot, palautuspullot ja muut pakkausmateriaalit
39 Muuttokuormat, rakennustelineet, korjattavaksi vietavat tai hinattavat ajoneuvot yms.
40 Huonekalut, myymala-, toimisto- ja keittiokalusteet

41 Postilahetykset, paketit yms.

42  Erityyppiset tavarat, joita kuljetetaan samanaikaisesti

43  Muut tavarat (kuin luokissa 1-42)

44  Tyhja

45 Kunnossapito, huoltoajo yms. toiminnot




Liite 3 Tieliikenteen tavarankuljetukset tavaralajeittain ja kunnittain muista kunnista
Suonenjoelle, Rautalammille, Tervoon, Vesannolle, Keiteleelle ja Pielavedelle




Liite 3 Tieliikenteen
tavarankuljetukset
tavaralajeittain ja kunnittain
Suonenjoelta,
Rautalammilta, Tervosta,
Vesannolta, Keiteleelta ja
Pielavedelta muihin kuntiin




Liite 4
Pohjois-
Savon
maakunta-
ohjelman
skenaario-
tarkastelu

72 Lahde foreSavo (https://foresavo.fi/tulevaisuuskuva-2/skenaariotarkastelu/, viitattu 16.11.2021)
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